Aan de Vlaamse Commissie voor Ruimtelijke Ordening
Koning Albert ll-laan 19, 1210 Brussel

Betreft: Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan (RUP) Afbakening regionaalstedelijk gebied Brugge
Gebied voor stedelijke activiteiten Oostkampse Baan - Chartreuse
(deelgebied 26 i Zedelgem, Brugge, Oostkamp i verordenend plan 7)

Zedelgem, 20 april 2010
Geachte Heer, Mevrouw

Ik breng volgende bezwaar aan bij dit openbaar onderzoek, omdat de ontwikkeling van de
deelgebieden Chartreuse en Oostkampse Baan een verlies betekent aan leefomgevingkwaliteit
juist door de nabijheid van twee snelwegen .

De emissie van fijnstof is schadelijk voor jeugdspelers ,hun ouders en supporters.

Daar wordt op gewezen in dit bezwaarschrift..

Tot vervelens toe hoor ik het argument Club Brugge :
fde locatie in Loppem is gelegen in een driehoek bestaande uit twee snelwegen en een spoorwega
Juist in deze locatie schuilt een ernstig milieuprobleem.

Mijn bevindingen zijn niet alleen aanleiding tot een bezwaarschrift, maar zijn ook basis
voor een klacht bij de Raad van State en een vraag gericht aan het Europese Parlement.

- Richtlijn 2008/50/EG van het Europees Parlement en de Raad van 20 mei 2008
betreffende de luchtkwaliteit en schonere lucht voor Europa
Doelstellingen : Toepassingsgebied

Deze richtlijn voorziet in maatregelen die erop gericht zijn:

1. doelstellingen voor de luchtkwaliteit te omschrijven en vast te stellen die bedoeld zijn om de
schadelijke gevolgen voor de menselijke gezondheid en het milieu als geheel te vermijden,

te voorkomen of te verminderen;

5. de luchtkwaliteit waar zij goed is in stand te houden en in andere gevallen te verbeteren;

- Ik onderschrijf ook de doelstelling van het

Pact 2020: Een nieuw toekomstpact voor Vlaanderen

Zo moeten de gekozen maatregelen leiden tot een vermindering in 2020 van de gemiddelde
jaarconcentratie aan fijn stof (PM10) met 25% t.a.v. 2007, waarbij alle Europese fijnstofnormen
onverkort worden gerespecteerd.

- lk lees in het plan-MER bij dit Ruimtelijk Uitvoeringsplan (RUP) Afbakening
regionaalstedelijk gebied Brugge

Gebied voor stedelijke activiteiten Oostkampse Baan - Chartreuse (deelgebied 26 i Zedelgem,
Brugge, Oostkamp i verordenend plan 7)

De locaties Chartreuse en Oostkampse baan houden beiden door hun ligging in de groene
gordel een afname, versnippering en verstoring van deze groene gordel in.

Hierdoor veroorzaken ze sowieso meer negatieve milieueffecten dan de locaties De Spie en
Blankenbergse steenweg West.

- Beleidsnota leefmilieu en natuur 2009-2014 Vlaams minister Joke Schauvliege
Vlaams minister van Leefmilieu, Natuur en Cultuur Joke Schauvliege stelt in haar beleidsplan :
AOmgevi ngsanalcyhsek wavdart eit, geluidshinder en gezondhg¢

Inzake luchtbeleid neem ik de nodige maatregelen om ervoor te zorgen dat Vlaanderen voldoet aan
zijn Europese verplichtingen. De normoverschrijdingen voor onder meer fijn stof en NOx worden
daartoe verder teruggedrongen. Specifiek inzake mobiliteit wordt de impact op de mens en

het milieu (fijn s tbheperktin@rOn2etde Butbpese dgetstelinged;, ¢é )

Ik zorg ervoor dat we significante stappen zetten in de richting van de doelstelling van Pact 2020
om de gemiddelde jaarconcentratie aan fijn stof (PM10) met 25% te verminderen t.a.v. 2007,
waarbij alle Europese fijnstofnormen onverkort worden gerespecteerd en de jaargemiddelde
concentratie van PM2,5 terug te dringent ot 25 € g/ m3.
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Lijst van documenten waarop ik me baseer:

T ABel eidsnota Rui mt e li0jlkigedien doerrdé heg PHigpd Muyters,
Vlaams minister van Financién, Begroting, Werk, Ruimtelijke Ordening en Sport

T Visienota : AVisie ruimteg20b0dk en ruimtebesl ag
Steunpunt Ruimte en Wonen in samenwerking met Departement RWO

1 Pact 2020: Een nieuw toekomstpact voor Vlaanderen 20 doelstellingen
Doelstelling 14. Milieu : Voor water- en luchtkwaliteit, bodembescherming en geluidshinder scoort
VI aanderen in 2020 even goed als Europese economisch

1 Richtlijn 2008/50/EG van het Europees Parlement en de Raad van 20 mei 2008
betreffende de luchtkwaliteit en schonere lucht voor Europa
De Europese richtlijnen inzake luchtkwaliteit stellen grenswaarden vast voor zwaveldioxide (SO2),
stikstofdioxide (NO2), fijn stof (PM10 en PM2,5) en lood (Pb).

1 Beleidsnota leefmilieu en natuur 2009-2014 Vlaams minister Joke Schauvliege
Vlaams minister van Leefmilieu, Natuur en Cultuur Joke Schauvliege heeft het in haar beleidsplan :
fOmgevingsanalyse over Luchtkwaliteit, geluidshinder en gezondheido

1 Studie : auto en gezondheid : eindrapport
Rapport in opdracht van:
Vlaams Instituut voor Wetenschappelijk en Technologisch Aspectenonderzoek - viwTA
Vlaams Parlement 1011 Brussel 10 januari 2008

Luchtverontreiniging, vooral fijn stof,
kost de Vlaming tot 3 gezonde levensjaren.

(| LN

Verloren levensmaanden in 2000 in Europa als gevolg van luchtverontreiniging (EU,2005)
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De wegen met meer dan 6 miljoen voertuigpassages per jaar
worden voorgesteldoponder st aande fi guwerge(nor.i teri um
In totaal gaat het om een 1.914 km gewestweg.
Loppem krijgt via E40 en E403 fijn stof van 12 miljoen voertuigpassages

Legende

criterium A

netwerk gewestwegen

E40

E403
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Argumentatie fijn stof uit geraadpleegde documenten:

1.Fijn stof, een mengsel van kleine deeltjes

Fijn stof is een mengsel van deeltjes van uiteenlopende samenstelling en afmeting in de lucht. De
deeltjes worden ingedeeld in fracties op basis van hun grootte. PM10, PM2.5, PMO.1 zijn de fracties
van de deeltjes met een (aerodynamische) diameter kleiner dan respectievelijk 10,2.5en0.1e¢ m o f
micrometer. Een micrometer is een duizendste deel van een millimeter. Het gaat dus om minuscuul
kleine deeltjes. Fijn stof ontstaat op natuurlijke wijze en door toedoen van de mens.

2.Europese luchtkwaliteitsnormen en emissieplafonds wensen de

luchtkwaliteit te verbeteren

Europa is zich bewust van de negatieve effecten van luchtverontreiniging op de gezondheid.

Daarom vaardigt Europa normen uit voor de luchtkwaliteit en legt het ook emissieplafonds op.

Normen voor luchtkwaliteit bestaan onder andere voor PM10, NO2 (stikstofdioxide) en ozon. Recent

vaardigde Europa ook normen uit voor PM2.5. De nieuwe PM2.5-norm legt de jaargemiddelde
concentratieop25¢ g/ mj in 2015, wat nog steeds boven de door
voorgesteldenormvan 10eg/ mj | i gt. Emi ssieplafands bestaan o
(stikstofoxiden) en VOC (vluchtige organische componenten) die voor ozonvorming zorgen.

3.Vlaanderen heeft moeite om aan de Europese luchtkwaliteitsnormen en
emissieplafonds te voldoen
Drie luchtkwaliteitsnormen stellen een potentieel probleem in Vlaanderen.

- Vlaanderen haalt in 2010 in stedelijke gebieden de Europese daggemiddelde norm voor PM10

niet. In drukke smalle straten haalt Vlaanderen deze norm zelfs niet in 2015.

In wagens is de situatie erger aangezien daar de concentraties over het algemeen dubbel zo hoog

zijn als erbuiten.

De Europese daggemiddelde norm beperkt het aantal dagen metover schr i j di ng van 50¢gg/
concentraties tot 35.

- Vlaanderen haalt in 2010 in drukke smalle straten (straatcanyons) de toekomstige Europese
jaargemiddelde norm voor PM2.5 niet. In wagens liggen de concentraties bovendien in veel
gevallen dubbel zo hoog als op de weg. De norm beperkt de jaargemiddelde concentratie tot
25¢eg/ mj in 2015.

- Vlaanderen haalt noch in 2010, noch in 2015 in drukke straten (straatcanyons) de jaargemiddelde
norm voor NO2. Deze bedraagt 40eg/ mj

Vlaanderen heeft daarnaast ook moeite met het behalen van het Europese NOx-emissieplafond
in 2010vastgelegd in de NEM-richtlijn. Nog 3/4 van de inspanning moet gebeuren terwijl nog slechts
in 1/4 van de tijd rest. Dit levert problemen op voor het halen van de luchtkwaliteitsnorm voor ozon.

Daarnaast heeft Vlaanderen ook moeite om de broeikasgasemissies van transport in bedwang te
houden.

Vlaanderen wenst deze in de periode 2008-2012 maximaal 10% boven het niveau van 1990 te zien.
In 2004 lagen ze er 27% boven.

4.De transportsector in Vlaanderen levert een belangrijke bijdrage aan al deze emissies en
concentraties.

-Binnen de transportsector is het wegvervoer verantwoordelijk voor het grootste deel van de fijn
stof emissies (PM10), 90%.

De bijdrage van vrachtvervoer en personenvervoer is ongeveer even groot, elk 45%.

-De transportsector levert 40% van de NOx-emissies en slaagt er niet in deze emissies voldoende
snel te reduceren om het NEM plafond in 2010 te respecteren.

-De transport sector zorgt nagenoeg voor de totaliteit van de NO2-concentraties in Vlaanderen en
Vlaanderen slaagt er niet in de Europese NO2 luchtkwaliteitsnormen na te leven.
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5.Modal shift, beperkte impact op fijn stof, andere positieve impacts, ontmoediging
autoverkeer vereist

Modale shift weg van het privéwegvervoer brengt vandaag nog

een beperkte vermindering van fijnstof emissies mee.

Voor een belangrijke modale shift zorgen via enkel positieve maatregelen voor de alternatieve
modi is nagenoeg onmogelijk, is duur, heeft meestal een beperkte invioed op het aantal
automobilisten en zal het transportvolume doen stijgen.

Ontmoedigen van privéwegverkeer is zeker een noodzakelijke voorwaarde.

Door maatregelen te nemen die transport minder noodzakelijk maken en onaantrekkelijker maken
zal de vraag naar transport verminderen.

Transport minder noodzakelijk maken kan mogelijk door een betere ruimtelijke ordening

6.Sociale normen en engagementen zijn belangrijk voor gedragsverandering

Maatregelen zoals een vermindering van het transportvolume en een modal shift vereisen een
gedragsverandering. De prijs, combinatiemogelijkheden met andere activiteiten en het
maatschappelijk imago van transportalternatieven spelen hierbij een belangrijke rol. Mensen nemen
immers niet enkel beslissingen op basis van de voor- en nadelen die zij ervaren, maar ook op basis
van wat hun referentiegroepen denken van hun gedrag. Verder is het louter geven van informatie
onvoldoende om gedragsveranderingen te bekomen, mensen moeten zich aangesproken voelen en
zich kunnen engageren.

7.Impact van fijnstofvervuiling

Fijn stof werkt in op de luchtwegen en zorgt zo voor gezondheidsproblemen. Wetenschappelijke

studies zien een duidelijke link tussen een verhoogde blootstelling aan fijn stof en een verhoogd

aantal ziekenhuisopnames door hart- en vaatziekten en vervroegde sterfte. Het verband is zichtbaar

bij zowel kortstondige blootstelling aan hoge concentraties als langdurige blootstelling aan lage
concentraties.

Hoe kleiner de stofdeeltjes, hoe gevaarlijker ze zijn. Stofdeeltjes met een diameter van minder dan

10 ¢ m(PM10) zetten zich af in de keel en de bovenste luchtwegen. De nog kleinere deeltjes met

een diameterk | ei ner dan 2.5em (PM2.5) dringen door tot
bloed. Het bloed transporteert deze deeltjes dan doorheen heel het lichaam.

8. Onmiddellijke (acute) gevolgen

De meest onderzochte en dus ook best bekende effecten van luchtverontreiniging hebben
betrekking op acute gevolgen van tijdelijke pieken in de PM-concentraties (van dag tot dag of zelfs
tijdens de dag) bij oudere bevolkingsgroepen. De acute effecten van luchtverontreiniging op
cardiovasculaire (hart-en-vaat) en respiratoire (ademhaling) ziekten zoals bijvoorbeeld hartaanval
en chronisch obstructief longlijden in de bevolking laten zich voelen vanaf middelbare leeftijd

9. Specifieke relatie met verhoogde concentraties in verkeer

Een Nederlandse studie (Hoek, 2002) wijst uit dat personen die dicht bij snelwegen en grote verkeersaders
wonen, ongeveer een verdubbeling van het risico van overlijden door hart- en vaatziekten en

aandoeningen aan de |l uchtwegen hebben. Finkelstein| en
gemiddelde levensverwachting 2,5 jaar korter was bij personen die langs een drukke verkeersweg wonen.

10. Langdurige blootstelling aan fijn stof vervuiling

In een studie waarbij 500.000 mensen gedurende jaren werden opgevolgd, werd berekend dat een
gemi ddel de stijgi ng vgeassocieavti2vassmemeentstijging vare 496/innde totale
sterfte, en dit niet kon worden verklaard door bijvoorbeeld verschillen in rookgewoonten,
l'ichaamsgewicht, opleidingsniveau, é (Pope, 2006)
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11. Effecten bij kinderen

Kinderen die binnen een straal van 500 m van een snelweg wonen,
vertoonden over een periode van 8 jaar een FEV1
(dit is de maximale hoeveelheid lucht die een persoon na maximaal diepe
inademing kan uitademen binnen één seconde)
die gemiddeld 81 ml per seconde lager was,

vergeleken met kinderen die opgroeiden

op minstens 1500 m van een snelweg .

(Gauderman, 2007)

Situatie van de oefenvelden volgens Brugs burgemeester Moenaert.

Ook de twaalf oefenvelden rond het Jan Breydelstadion verdwijnen,

en dat betekent dus dat ook de jeugd van Club en Cercle zullen moeten verhuizen.
Het voorstel van het overlegcomité Resoc is om die oefenvelden te verhuizen

naar de Oostkampse Baan in Loppem, en wij zijn daarmee akkoord, zegt Moenaert.
Op het stuk grond tussen de Oostkampse Baan en de autosnelweg E40

zouden tien oefenvelden kunnen worden aangelegd.

Ruimtelijk Uitvoeringsplan (RUP) Afbakening regionaalstedelijk gebied Brugge
Gebied voor stedelijke activiteiten Oostkampse Baan - Chartreuse (deelgebied 26 1 Zedelgem,
Brugge, Oostkamp i verordenend plan 7)

Oefenvelden
naast E40
en naast E403
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