Aan de Vlaamse Commissie voor Ruimtelijke Ordening
Koning Albert ll-laan 19, 1210 Brussel

Betreft: Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan (RUP) Afbakening regionaalstedelijk gebied Brugge
Gebied voor stedelijke activiteiten Oostkampse Baan - Chartreuse
(deelgebied 26 i Zedelgem, Brugge, Oostkamp i verordenend plan 7)

Zedelgem, 20 april 2010
Geachte Heer, Mevrouw

Ik breng volgende bezwaar aan bij dit openbaar onderzoek omdat de ontwikkeling van dit
deelgebied Chartreuse een verlies aan leefomgevingkwaliteit in de vorm van geluidshinder
betekent waar op gewezen wordt in volgende documenten..

De ontwikkeling van het deelgebied Chartreuse en Oostkampse Baan versterkt de huidige
desastreuze geluidhinder en is in strijd met de Richtlijn 2002/49/EG van het Europees parlement en
de raad van 25 juni 2002 inzake de evaluatie en de beheersing van omgevingslawaai.

De ontwikkeling is in tegenspraak met de doelstelling Milieu 7 lawaaiovan het Pact 2020.

Mijn bevindingen zijn niet alleen aanleiding tot een bezwaarschrift, maar zijn ook basis
voor een klacht bij de Raad van State en een vraag gericht aan het Europese Parlement.

- De Richtlijn (PB L 189 van 18.07.2002) heeft tot doel in Europa een gemeenschappelijke aanpak
in te voeren met het oog op het vermijden, voorkomen of verminderen van schadelijke effecten van
blootstelling aan omgevingslawaai.

Artikel 1

Doelstellingen

1. Het doel van deze richtlijn is een gemeenschappelijke aanpak te bepalen om op basis van
prioriteiten de schadelijke gevolgen, hinder inbegrepen, van blootstelling aan omgevingslawaai te
vermijden, te voorkomen of te verminderen.

De sleutel om toekomstige knelpunten te vermijden, is een doelmatig ruimtelijk ordeningsbeleid
met als basisprincipe het nastreven van een compatibel landgebruik.

Activiteiten die verenigbaar rijn met de geluidsbron situeert men veeleer in de onmiddellijke
omgeving ervan; woonactiviteiten of andere geluidsgevoelige bestemmingen worden het best zo ver
mogelijk van de storende geluidsbron ontwikkeld.

Storende activiteiten worden het best zo ver mogelijk van de woongebieden ontwikkeld.

Een eerste eis van de Europese richtlijn is het ontwikkelen van geluidsbelastingkaarten .

Ik baseer me daarvoor op de enige beschikbare kaart

Geluidsbelastingkaart West-Vlaanderen

Bij gebrek aan actieplan Zedelgem en Brugge , geef ik de geluidshinder in ons dorp Loppem weer
aan de hand van een detail uit de geluidskaart West-Vlaanderen.

Loppem krijgt momenteel al via E40 en E403 geluidshinder van 12 miljoen voertuigpassages

- Ik onderschrijf ook de doelstelling van het

Pact 2020: Een nieuw toekomstpact voor Vlaanderen

Zo moeten de gekozen maatregelen leiden tot

een significante daling van de potentieel ernstig gehinderden

door de geluidsoverlast veroorzaakt door verkeer met 15% tegen 2020 te verminderen.

- Ik toets deze Europese en Vlaamse richtlijn aan het plan-MER

bij dit Ruimtelijk Uitvoeringsplan (RUP) Afbakening regionaalstedelijk gebied Brugge
Gebied voor stedelijke activiteiten Oostkampse Baan - Chartreuse (deelgebied 26 i Zedelgem,
Brugge, Oostkamp i verordenend plan 7)

De verkeersbelasting zal tijdelijk zo sterk toenemen (ongeveer verdubbeling)

zodat dit een merkbare toename van de geluidsbelasting tot gevolg zal hebben voor de
woningen in de nabijheid (ondermeer het noordelijk deel van de kern van Loppem.
Hierdoor zal de actueel slechte situatie (hoge verstoring vanwege wegverkeerslawaai E40)
tijdelijk nog verslechten.

I'n de | ate avond en &egdnoidetjket merkbaar zijhet ef f ect

Bezwaarschrift : een verlies aan leefomgevingkwaliteit in de vorm van geluidshinder
Blad 1 van 12




Lijst van documenten waarop ik me baseer:

1 ABel ei dsnot a Ruing20e92i0jlkigediend doerrde heer Philippe Muyters,
Vlaams minister van Financién, Begroting, Werk, Ruimtelijke Ordening en Sport

T Visienota : AVisie ruimteg20b0dk en ruimtebesl ag
Steunpunt Ruimte en Wonen in samenwerking met Departement RWO

1 Pact 2020: Een nieuw toekomstpact voor Vlaanderen 20 doelstellingen
Doelstelling 14. Milieu : Voor water- en luchtkwaliteit, bodembescherming en geluidshinder scoort
VI aanderen in 2020 even goed als Europese economisch

1 Actualisatie Milieubeleidsplan Vlaanderen 2003-2007 voor de periode 2008-2010
Decretaal wordt bepaal d daanvullifigdndunctiovdn irgeenatamale ual i sati e
ontwikkelingen en bevindingen uit recente milieu- en natuurrapporten worden aangebracht aan de
doelstellingen en maatregelen voor de periode 2008-2 0 1 0 . ©

1 Richtlijn 2002/49/EG van het Europees parlement en de raad van 25 juni 2002
inzake de evaluatie en de beheersing van omgevingslawaai.
De Richtlijn (PB L 189 van 18.07.2002) heeft tot doel in Europa een gemeenschappelijke aanpak in
te voeren met het oog op het vermijden, voorkomen of verminderen van schadelijke effecten van
blootstelling aan omgevingslawaai.

1 Bijdrage Vlaamse administratie aan het regeerprogramma van de aantredende
Vlaamse regering Deel 10 Leefmilieu en Natuur
De Europese en internationale besluitvorming bepaalt in toenemende mate de Vlaamse
beleidsagenda. Het milieubeleid wordt hierbij steeds meer ingebed in een beleid gericht op
duurzame ontwikkeling.

1 Beleidsnota leefmilieu en natuur 2009-2014 Vlaams minister Joke Schauvliege
Vlaams minister van Leefmilieu, Natuur en Cultuur Joke Schauvliege heeft het in haar beleidsplan :
fOmgevingsanalyse over Luchtkwaliteit, geluidshinder en gezondheido

1 Actieplan wegverkeerslawaai i ontwerp mei 2009
D e Ri¢htlijn 2002/49/EG van het Europese Parlement en de Raad van 25 juni 2002 inzake de
evaluatie en de beheer sisviagPLAREM omygerne) ie Vidamse sebetgevam@ i 0
(Besluit van de Vlaamse Regering van 22 juli 2005). De afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer,
Milieu&Gezondheid van het departement LNE werd daarhb
verantwoordelijk voor de uitvoering van deze richtlijn,

1 Brochure: actieplan wegverkeerslawaai versie juli 2009
D e Ri¢htlijn 2002/49/EG van het Europese Parlement en de Raad van 25 juni 2002 inzake de
evaluatie en de beheer smoetgorderautgevmendiretwee fages. Inaema ai 0
eerste fase (2007-2008) dienen geluidsbelastingkaarten en een actieplan (geluidsactieprogramma)
te worden opgemaakt voor alle wegen met meer dan 6 miljoen voertuigpassages per jaar.
In een tweede fase (2012- 2013) moet dit worden herhaald voor alle wegen met meer dan 3 miljoen
voertuigpassages.
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De wegen met meer dan 6 miljoen voertuigpassages per jaar
worden voorgesteldoponder st aande fi guwerge(nor.i teri um
In totaal gaat het om een 1.914 km gewestweg.
Detailkaart omgeving Loppem, Brugge E40(A10) en E403 (N31)
Loppem krijgt via beide wegen geluidshinder van 12 miljoen voertuigpassages

Legende

criterium A

netwerk gewestwegen

Bezwaarschrift : een verlies aan leefomgevingkwaliteit in de vorm van geluidshinder
Blad 3 van 12



Elementen geluidshinder uit geraadpleegde documenten:

In de Beleidsnota Ruimtelijke Ordening 2009-2014

Huidige minister van ruimtelijke ordening Philippe Muyters verwijst bij de opmaak van zijn
beleidsplan naar de Visienota en naar het Pact 2020.

4.3 Beleidslijn 3 : Prioritaire inhoudelijke accenten.

4.3.1 Strategische doelstelling 3:

Versterking van Vlaamse creatieve steden en van een vitaal platteland

Het regeerakkoord gaat verder met het concept van groen stedengewest en stelt hierover dat we
blijvend moeten investeren in een kwaliteitsvolle leef- en woonomgeving voor alle Vlamingen.

VI aanderen is ®®n van de meest dichtbebouwde regiobs
het Pact Vlaanderen 2020 moet Vlaanderen in 2020 ook op vlak van water- en luchtkwaliteit,
bodembescherming, geluidshinder en biodiversiteit even goed scoren als andere economische
topregi obs.

In de Beleidsnota leefmilieu en natuur 2009-2014lees ik op blz. 10
Het aandeel van de Vlaamse bevolking dat potentieel ernstige hinder ondervindt van geluid (alle

bronnenybedr oeg in 2006 zodbn 17%, wat wellicht geen si gt
de situatie in 2002- 2003 (18% gehinderde). Verkeer en vervoer zijn veruit de grootste bronnen van
de geluidshinder. Een vervuilde omgevingkanleiden t ot al |l er | ei risicods en z

tot psychosociale stoornissen bij de mens. Uit berekeningen blijkt dat voor de vervuilende stoffen en
hinder het verlies aan gezonde levensjaren in Vlaanderen gemiddeld 1 levensjaar per inwoner
bedraagt.

In de Visienota lees ik op blz. 63 tot blz.67

D.5 Stappenplan voor een duurzaamheidverkenning in Vlaanderen.

De duurzaamheidverkenning is noodzakelijk voor het afbakenen van het robuuste beleid .

Een krachtdadig ruimtelijk beleid moet instaan voor het behoud of herstel van de kwaliteit van de
beperkte ruimte waarover we beschikken en het fysische welzijn van de bewoners van die ruimte.
Het tijdig anticiperen en zo scherp mogelijk inschatten van nieuwe behoeftes vergt een visie op erg
lange termijn. Keuzes over het ruimtegebruik in Vlaanderen die op de kortere en middellange
termijn worden gemaakt, moeten een duurzame ruimtelijke ontwikkeling in 2050 garanderen.

Ruimtelijke uitwerkingv an d e s .dDeahhdervanaskaartbeelden te genereren en de
gedetailleerde, soms erg lokale consequentiesvandes cenar i 06s in kaart te brenc
Dit geeft inzicht in het locatiegebonden karakter van bepaalde activiteiten evenals de ruimtelijke
schalen en tijdschalen waarbinnen toekomstig beleid nog keuzes kan maken.

De ruimtelijk gedetailleerde analyse biedt de mogelijkheid tot ontwikkeling van ruimtelijk expliciete
indicatoren die de positieve en/of negatieve effecten van ruimtelijke wisselwerking helpen
kwantificeren. Verstoring en versnippering van natuurgebieden is daar een voorbeeld van,
maar dat zijn ook de verstoring van sociale entiteiten, sociale wisselwerkingen en verdringing.
Evenzeer zijn het verlies aan toegankelijkheid en het verlies aan leefomgevingkwaliteit in de vorm
van geluidshinder, geurhinder of lichthinder door verkeer en industrie als gevolg van incompatibele
menselijke activiteiten. Met het oog op het evalueren van de billijkheid van het beleid en de sociale
component van de duurzaamheid zijn dit erg belangrijke indicatoren.

In het pact 2020 lees ik op blz. 28 tot blz.29

14. Milieu

Voor water- en luchtkwaliteit, bodembescherming en geluidshinder scoort Vlaanderen in 2020 even
goed als Europese economi s che t opr egi orase varle druk epsntiliaugee na@ur
maakt dat het aantal gezonde levensjaren dat verloren gaat als gevolg van milieuvervuiling,
significant daalt.

Zo moeten de gekozen maatregelen leiden tot

- (1) een verdergaande verlaging van de broeikasgasemissies conform de voor Vlaanderen
vastgestelde doelstellingen in het kader van de Europese klimaatwetgeving,

- (2) een vermindering in 2020 van de gemiddelde jaarconcentratie aan fijn stof (PM10) met 25%
t.a.v. 2007, waarbij alle Europese normen voor fijn stof onverkort worden gerespecteerd. (

- (3) een significante daling van de potentieel ernstig gehinderde door geluidsoverlast door
verkeer met 15% tegen 2020.
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In de : Bijdrage Vlaamse administratie aan het regeerprogramma van de aantredende
Vlaamse regering Deel 10 Leefmilieu en Natuur

Lees ik op blz 18.

Verloren gezonde levensjaren

De blootstelling aan luchtverontreiniging (0.a. ozon, PM10) en geluid geeft in Vlaanderen
aanleiding tot het verlies van 500 gezonde | evensjar
betekent dat elke inwoner in Vlaanderen bijna een half gezond levensjaar verliest door levenslange
blootstelling aan milieufactoren. Ongeveer 2,7 % van de totale ziektelast in Vlaanderen kan
toegeschreven worden aan milieufactoren.

Door het stiller worden van de wagens en de verzadiging van de hoofdwegen neemt de
geluidsemissie in Vlaanderen verder af. Door de lintbebouwing langs drukke wegen en het dichte
wegennet in Vlaanderen daalt het aantal personen dat blootgesteld wordt aan relatief hoge
geluidsnormen (65 dB(A)) niet. Het percentage ernstig gehinderde door geluid schommelt sinds
1995 rond de 18 % en het verkeer en vervoer levert hierbij veruit de belangrijkste bijdrage.

5.1.7 Beleid lokale leefkwaliteit Strategische doelstellingen

Tegen 2020 verminderen we het aantal ernstig gehinderden door verkeerslawaai met 15%

In de loop van deze legislatuur worden significante stappen in de richting van de doelstelling van het
Pact 2020 gezet.

In de Actualisatie Milieubeleidsplan 2003-2007 voor de periode 2008-2010
lees ik op blz. 4 tot blz.59

Algemeen kader 10.1 Verstoring door geluid 10.1.2 Maatregelen en instrumenten

In het kader van de strategielijn fBeleid inzake de vermindering van hinder ten gevolge van
omgevingslawaai formuleren en uitvoerenozal de focus liggen op de uitvoering van de EU-richtlijn
Omgevingslawaai. Tegen midden 2008 worden de eerste actieplannen in verband met de drukste
wegen en spoorwegen en de grootste agglomeraties opgesteld op basis van de geluidskaarten die
momenteel in opmaak zijn.

De sector transport levert de grootste bijdrage aan de geluidsemissie. De omvang van deze sector
neemt nog jaarlijks toe. De knelpunten voor lawaai situeren zich voornamelijk ter hoogte van
stadskernen en in het gebied van de Vlaamse ruit. Er wordt een kentering verwacht door de
uitvoering van de richtlijn omgevingslawaai, maar pas op lange termijn.

In de Richtlijn 2002/49/EG van het Europees parlement en de raad van 25 juni 2002
inzake de evaluatie en de beheersing van omgevingslawaai.
Lees ik op Publicatieblad van de Europese Gemeenschappen L 189/15

Artikel 8 Actieplannen

1. De lidstaten dragen er zorg voor dat de bevoegde autoriteiten uiterlijk 18 juli 2008 actieplannen
bestemd voor de beheersing, op hun grondgebied, van lawaaiuitstoot en lawaai-effecten, waar nodig met
inbegrip van lawaaivermindering, hebben uitgewerkt voor:

a) plaatsen nabij belangrijke wegen waarop jaarlijks meer dan zes miljoen voertuigen passeren,
belangrijke spoorwegen waarop jaarlijks meer dan 60 000 treinen passeren en belangrijke luchthavens;
b) agglomeraties met meer dan 250 000 inwoners. Deze plannen hebben tot doel stille gebieden in
agglomeraties tegen een toename van geluidshinder te beschermen.

De bevoegde autoriteiten bepalen zelf welke maatregelen deze plannen bevatten, maar die maatregelen
moeten in het bijzonder gericht zijn op prioritaire problemen die kunnen worden bepaald op grond van
overschrijding van een relevante grenswaarde of andere door de lidstaten gekozen criteria, en zij
moeten in de eerste plaats van toepassing zijn op de belangrijkste zones zoals die zijn vastgesteld door
middel van de strategische geluidsbelastingkaarten.

In de Brochure: actieplan wegverkeerslawaai versie juli 2009

lees ik op blz. 17

8.2. De geluidsimpact van nieuwe weginfrastructuren wordt beperkt

Voordat activiteiten of ingrepen waarvan vermoed wordt dat ze significante milieueffecten
kunnen hebben, mogen worden uitgevoerd, moeten de mogelijke milieugevolgen op een
wetenschappelijk verantwoorde wijze worden bestudeerd, besproken en geévalueerd.
Devoor waar den wamidieueffeatrappataged imoet en vol doen, worden be
het Decreet van 18 december 2002 tot aanvulling van het decreet van 5 april 1995 houdende
algemene bepalingen inzake milieubeleid met een titel betreffende de milieueffect- en
veiligheidsrapportage, gewijzigd bij het Decreet van 22 april 2005 en het Decreet van 27 april
2007.
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Ook weginfrastructuurprojecten moeten aan een dergelijke milieueffectrapportage worden
onderworpen, voor zover ze de volgende eigenschappen hebben,

- dienen altijd aan een milieueffectrapportage te worden onderworpen:

o de aanleg van autosnelwegen en autowegen, met inbegrip van de hoofdwegen

o de aanleg van nieuwe wegen met vier of meer rijstroken, of verlegging en/of verbreding van
bestaande wegen van twee rijstroken of minder tot wegen met vier of meer rijstroken, indien de
nieuwe weg, of het verlegde en/of verbrede weggedeelte een ononderbroken lengte van 10 km of
meer heeft

0 wijziging of uitbreiding van de genoemde projecten, wanneer die wijziging of uitbreiding aanleiding
geeft tot de overschrijding van de genoemde drempelwaarden

- dienen altijd aan een milieueffectrapportage te worden onderworpen, met de mogelijkheid tot het
indienen van een gemotiveerd verzoek tot ontheffing:

o de aanleg van wegen met 4 of meer rijstroken over een lengte van 1 km tot 10 km

o de aanleg van wegen met 2 of meer rijstroken over een lengte van 10 km of meer

o de aanleg van verharde wegen die over een ononderbroken lengte van 1 km of

meer in een bijzonder beschermd gebied zijn gelegen

0 wijziging of uitbreiding van projecten van bijlage | of Il, waarvoor reeds een vergunning is
afgegeven, die zijn of worden uitgevoerd en die aanzienlijke nadelige gevolgen voor het milieu
kunnen hebben (niet in bijlage | opgenomen wijziging of uitbreiding)

In deze milieueffectrapportage moet ook de verwachte geluidsimpact van de
weginfrastructuurprojecten aan bod komen. Hierbij moet zowel de mogelijke verstoring van

de mens als de mogelijke verstoring van fauna en flora worden onderzocht.

In de Brochure: actieplan wegverkeerslawaai versie juli 2009

lees ik op blz. 27

8.5.c. Begeleiding agglomeraties bij uitvoering Europese richtlijn 2002/49/EG

De steden Gent en Antwerpen werden aangeduid als agglomeraties in de zin van de le fase
van de Europese Richtlijn (agglomeraties met meer dan 250.000 inwoners). In de 2e fase
(2012) komt ook de agglomeratie Brugge (meer dan 100.000 inwoners) aan bod.

IndeBr ochure: fARichtlijn Omgevingsl|l awaai , geluidskaa
editie september 2009
Lees ik op blz. 8 tot blz. 11

In een eerste stap brengen de lidstaten de geluidsoverlast in kaart.

In een tweede stap treffen de lidstaten, op basis van de informatie uit de geluidskaarten,
maatregelen om de geluidshinder te verminderen.

Die maatregelen worden gebundeld in zogenaamde actieplannen.

De lidstaten moeten ervoor zorgen dat de bevolking voldoende bij dat hele proces wordt
betrokken. De bevolking moet worden ingelicht over de mogelijke effecten van omgevingslawaai
Bovendien moet de bevolking worden geraadpleegd over de voorgestelde oplossingen.

In een regio als Vlaanderen, met een dicht wegennet en een hoge bevolkingsdichtheid, kan
omgevingslawaai leiden tot heel wat overlast bij omwonenden. Bevolkingsenquétes tonen aan dat
geluidsoverlast veel invloed heeft op de mate waarin we tevreden zijn over de leefkwaliteit in onze
buurt. Geluidshinder is in Vlaanderen bovendien een wijdverspreid probleem: volgens het
Schriftelijk Leefomgeving onderzoek werd in 2008 27% van de Vlamingen in zekere mate gehinderd
door getuid. 10% ondervond zelfs ernstige hinder ver uit de belangrijkste bron van geluidshinder is
het wegverkeer.

Of iemand gehinderd wordt door geluid, hangt af van factoren. Er zijn er de fysische kenmerken van
de geluidsblootstelling zelf. Hoe luid is het lawaai? Neemt het 's nachts af of blijft het ook dan
lawaaierig? Is het lawaai hogal monotoon van aard (bijvoorbeeld een autosnelweg in de verte)

Om te bepalen hoe groot een bepaalde geluidsblootstelling precies is, maakt men gebruik van
zogenaamde geluidsbelastingindicatoren.

De L den- indicator geeft aan wat de gemiddelde geluidsblootstelling is over de drie etmaalperiodes:
dag, avond en nacht (den: day-evening-night)

De L night - indicator geeft enkel aan wat de gemiddelde geluidsblootstelling is tijdens de nacht.
Omdat de nacht een kwetsbare periode is voor geluidsverstoring, kan hier het best specifieke
aandacht aan worden besteed.
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Vanaf welke waarde van deze geluidsbelastingindicatoren wordt geluid als hinderlijk ervaren?

Voor wegverkeerslawaai mag men ervan uitgaan dat maar weinig mensen gehinderd zullen
worden zolang het L den -niveau op de buitengevel onder 50 dB blijft.

Stijgt het L den -niveau tot 60 dB, dan zal al een significant deel van de omwonenden gehinderd
worden.

Bij nog hogere niveaus (als L den groter is dan 70 dB) zal de hinder in ernst toenemen en wordt
ook het risico op gezondheidseffecten groter.

Verstoring van de slaap komt al voor vanaf L night i niveau rond 50 dB en kan een ernstig
probleem worden wanneer de L night - niveau, toeneemt tot 55 of 60 dB.

In de Brochure: actieplan wegverkeerslawaai versie juli 2009
lees ik op blz. 54 10. Langetermijnstrategie

1. Het ontstaan van nieuwe knelpunten moet worden vermeden. Geluid moet voldoende aan bod
komen bij het plannen van ruimtelijke ontwikkelingen (bv. Bouw- en woonontwikkelingen).

Nieuw te ontwikkelen instrumenten (0.a. uit het domein van de ruimtelijke ordening) moeten
voorkomen dat receptoren ondoordacht worden ingeplant in de buurt van belangrijke
geluidsbronnen.

3. De verdere groei van het wegverkeer moet worden beheerst en beperkt, zo niet dreigt

de winst die wordt gemaakt dankzij de genoemde maatregelen verloren te gaan.

Hiervoor zijn maatregelen uit het domein van de mobiliteit noodzakelijk.

4. Een mechanisme om de blootstelling aan de hoogste geluidsniveaus te beperken, moet
worden uitgewerkt en verfijnd. Dit mechanisme dient objectief en efficiént te zijn
(prioritaire knelpunten komen eerst aan bod). Voor
zullen lokale maatregelen aan de bron (wegdek, snelheid), in de overdracht (scherm) nodig zijn.

Huidig actieplan 2012 geluidshinder:

In 2012 zal, naast de agglomeraties Antwerpen en Gent, ook de agglomeratie Brugge
een geluidskaart opstellen over het volledige grondgebied van de agglomeratie Brugge,
omvattende de deelgemeenten:

Brugge (Centrum, Kristus Koning, Sint-Jozef, Sint-Pieters),

Koolkerke,

Sint-Andries,

Sint-Michiels,

Assebroek,

Sint-Kruis,

Dudzele,

Lissewege,

Zwankendamme,

Zeebrugge.

= =4 -4 _a_8_48_48_9_-9_-2

Opmerking : hetis meer nodig om in Loppem (Zedelgem) de geluidshinder in kaart te brengen .

Loppem krijgt door de ligging op het kruispunt van E40 en E403 nu al geluidshinder

van 12 miljoen voertuigpassages.

De verkeersbelasting zal volgens het plan-MER zo sterk toenemen (ongeveer verdubbeling)
zodat dit een merkbare toename van de geluidsbelasting tot gevolg zal hebben voor de
woningen in de nabijheid ,ondermeer het noordelijk deel van de kern van Loppem.

De keuze van oefenvelden aan de Oostkampse Baan, pal naast de E40 is op basis van deze
huidige en voorspelde evolutie van geluidshinder.

De ouders van Brugse voetballertjes die graag hun zonen in Loppem naast de autostrade willen
laten spelen, moeten weet hebben van de milieuhinder zoals fijn stof in en lawaaihinder en de
gevaren ervan voor de gezondheid inschatten..
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Geluidskaart West-Vlaanderen : zone Zedelgem Loppem - Jabbeke - Brugge

Bij gebrek aan actieplan Zedelgem, geef ik de geluidshinder in ons dorp Loppem weer aan
de hand van een detail uit de geluidskaart West-Vlaanderen.

Strategische geluid-
belastingskaart volgens
RL 2002/49/EG voor wegen

met meer dan 6 miljoen r
voertuigen per jaar
en aanvullende wegen Legende
Provincie West-Vlaanderen Lden — Gewestwegen
55-59 dB B Gebouwen
Datum: oktober 2008 60-64 dB Water\l\/egen
Bronnen: o ’
:(B};Jggtiz\:ﬁ23%%%\/3%352&68asisgeometrie TeleAtlas, . 65-69 dB D PrOVlnC|es
ewerkin 3
ATop'IOV-gigs Landuse, NGI, Brussel. . 70-74 dB |:| Gemeenten
- Vectoriéle versie van het Voorlopig referentiebestand
emeentegrenzen, VLM, toestan 105/ V).
-%/ectorié:eg\/ersie v'anth:t tSkel:atbisztgn%S(iﬂolﬂzl\g;e\tC;] : . >75 dB
TeleAtlas, 2007, (AGIV).

Volgens deze geluidsbelastingindicatoren wordt geluid langs E40 en E403 als hinderlijk ervaren!

Voor wegverkeerslawaai mag men ervan uitgaan dat maar weinig mensen gehinderd zullen
worden zolang het L den -niveau op de buitengevel onder 50 dB blijft.
Dat is nergens het geval.

Stijgt het L den -niveau tot 60 dB, dan zal al een significant deel van de omwonenden gehinderd
worden. Dat is overwegend het geval.

Bij nog hogere niveaus (als L den groter is dan 70 dB) zal de hinder in ernst toenemen en wordt
ook het risico op gezondheidseffecten groter. Dat is ook het geval.

Verstoring van de slaap komt al voor vanaf L night i niveau rond 50 dB en kan een ernstig
probleem worden wanneer de L night - niveau, toeneemt tot 55 of 60 dB.
Dat is overal het geval.
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Deze kaart schetst een duidelijk desastreus beeld van de geluidshinder rond en bij
de autosnelweg E 40 Oostende i Brussel, het klaverblad op Loppem

en de E403 (N31) langs Loppem en Brugge.

Stijgt het L den -niveau tot 60 dB, dan zal al een significant deel van de omwonenden gehinderd
worden.

Bij nog hogere niveaus (als L den groter is dan 70 dB) zal de hinder in ernst toenemen en wordt
ook het risico op gezondheidseffecten groter.

Verstoring van de slaap komt al voor vanaf L night i niveau rond 50 dB en kan een ernstig
probleem worden wanneer de L night - niveau, toeneemt tot 55 of 60 dB.

Uit de detailkaart Loppem blijkt dat verschillende wijken al geluidhinder ondervinden
Die geluidshinder zal nog versterkt (verdubbeld) worden. (plan-MER)
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Detailkaart woonwijken Loppem , Tillegem en Chartreuse.

Bedenkingen over geluid uit het plan-MER zelf :
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