
 
Bezwaar : In Brussel ñgeregeldò trac® van autostrade zorgt voor schade aan eigenaars. 

Blad  1 van 14 

 

 
 
Aan de Vlaamse Commissie voor Ruimtelijke Ordening 
Koning Albert II-laan 19, 1210 Brussel 

 
Betreft: Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan (RUP) Afbakening regionaalstedelijk gebied Brugge 
Gebied voor stedelijke activiteiten Oostkampse Baan - Chartreuse  
(deelgebied 26 ïZedelgem, Brugge, Oostkamp ï verordenend plan 7) 
                                                   
                                                                                      Zedelgem, é                             2010 
Geachte Heer, Mevrouw 

 

Ik breng volgende bezwaar aan bij dit openbaar onderzoek,  
de ontwikkeling van de deelgebieden Chartreuse en Oostkampse Baan :  
de percelen van 3 gezinnen worden in de zone met bestemmingscategorie ñbedrijvigheidò 
geplaatst terwijl ze van oudsher bewoonde entiteiten waren,  
zelfs voor de aanleg van de autostrade E40 Brussel-Oostende.  
De foute bruine inkleuring van het deeltje van het plan, veroorzaakt onrust , moet aangepast 
worden en de rode woonzone worden samen met andere woningen verderop in de straat. 
Daar wordt op gewezen in dit bezwaarschrift.. 
 
Mijn bevindingen zijn niet alleen aanleiding tot een bezwaarschrift,  
maar zijn ook basis voor een klacht bij de Raad van State.  

 

Lijst van documenten waarop ik me baseer:  
 
"Bouwen voor een onbekende toekomst".  
De totstandkoming van het Belgische autosnelwegennet (1935-1989),  
Onuitgegeven licentiaatverhandeling, Van de Wall, R 
Katholieke Universiteit Leuven, departement Geschiedenis, 2007. 
Te raadplegen via : http://wegen-routes.be/hist/bronn.html 
 
ñGeschiedenis van Loppem.ò  
Uitgave boek : Heemkundige kring van Loppem 1974 Alban Vervenne en Albert Dhont.  
 
ñOude hoeven, herbergen en molens en hun bewoners te Loppem.ò boek 
Uitgave boek :Heemkundige kring van Loppem 1976 Alban Vervenne.  
 
ñBrugge van toen en nu, de adellijke stad.ò kroniek 
www.andriesvandenabeele.net 
 
ñLoppem, zijn kerk, zijn kasteel 03/05/2007ò 
Reportage toerisme Vlaanderen.  
Sophie Allegaert, reisjournaliste  
 
Akte van meester Yvan Willemot notaris Gheerwijnstraat 13,  8000 Brugge 
Akte van 9 juni 1980 uitgifte 5494 
Verkoop door Baron Roland van Caloen aan de heer en mevr. Donald Vanmassenhove  
van een fermette te Loppem Steenbrugsestraat 51. 
 
Akte van meester Yvan Willemot notaris Gheerwijnstraat 13,  8000 Brugge 
Akte van 11 juni 1980 uitgifte 5500 
Verkoop door Baron Roland van Caloen aan de heer en mevr. Hinnekens-Decambray 
van een fermette te Loppem Steenbrugsestraat 53 
 
Akte van meester Yvan Willemot notaris Gheerwijnstraat 13,  8000 Brugge 
Akte van 19 mei 1982 uitgifte 6101 
Verkoop door Baron Roland van Caloen aan de heer en mevr. Hinnekens-Decambray 
van een perceel landbouwgrond te Loppem Steenbrugsestraat 53  
 
Akte van meester Yvan Willemot notaris Gheerwijnstraat 13,  8000 Brugge 
Verkoop door Baron Roland van Caloen aan de heer éen mevr. Devos Annemie. 
In scheiding, akte niet aanwezig in huis, mee met echtgenoot. 

http://wegen-routes.be/hist/bronn.html
http://www.andriesvandenabeele.net/
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Mevr. Annemie Devos bewoont de fermette te Loppem Steenbrugsestraat 49 
Gemeente Zedelgem. Document burgerzaken. 
Evolutie van de bevolking volgens de telling op 1 januari 2009 
 
Gemeente Zedelgem. Bouwvergunning: bouwen en verbouwen van een woning. 
Bouwregister nr. 137/85  Referentie nr. stedenbouw : 561.635/86 
Afgeleverd op 10/09/1986 getekend door secretaris A. Ramon en burgemeester G.J.De Sutter  
Afgegeven aan de heer en mevr. Donald Vanmassenhove - Vandevoorde Marie Jeanne 
 
Gemeente Zedelgem. Aanvraag afbraak bestaande stalling en heropbouw stalling. 
Voor rekening van Jacques Hinnekens te Loppem, Steenbrugsestraat 53 
Gezien en goedgekeurd secretaris en burgemeester te Zedelgem op 1 april 1982 
De architect : Lambrecht M, Vijfseweg 46C, 8790 Waregem. 
 
Ministerie van Openbare Werken, Bestuur der wegen 
Provincie West-Vlaanderen dossiernummer A86/6571   
Gunstig advies tot aanvragen van bouwen in vrije stroken van autosnelwegen  
Verbouwen en uitbreiden bestaande woning te Loppem Steenbrugsestraat 51 
Verstrekt aan de heer en mevr. Donald Vanmassenhove - Vandevoorde Marie Jeanne 
Afgeleverd met handtekening te Brugge 16/10/1986  
Door Hoofdingenieur Directeur van Bruggen en wegen ir. Roger Marchau 
 
Pact 2020: Een nieuw toekomstpact voor Vlaanderen  
Zo moeten de gekozen maatregelen leiden tot  een vermindering in 2020 van de gemiddelde 
jaarconcentratie aan fijn stof (PM10) met 25% t.a.v. 2007, waarbij alle Europese fijnstofnormen 
onverkort worden gerespecteerd.  
 
Kaart  bij het Ruimtelijk Uitvoeringsplan (RUP) Afbakening regionaalstedelijk gebied Brugge  
Gebied voor stedelijke activiteiten Oostkampse Baan - Chartreuse  (deelgebied 26 ïZedelgem, 
Brugge, Oostkamp ï verordenend plan 7) 
 
Kaart bij  het gewestplan West-Vlaanderen goedgekeurd bij KB dd. 07/04/1977 
Detail situatie Steenbrugsestraat Loppem 
 
Interview  
met Bart Verhaeghe in www.Politics.be naar aanleiding van zijn boek:  
"Zeg niet aan mijn moeder dat ik ondernemer bené Ze denkt dat ik op zoek ben naar een job"   
 
PowerPoint : een nieuw stadion voor Club Brugge. 
tekst op de Algemene vergadering van Club Brugge 11 oktober 2009 

 
 
 

http://www.politics.be/
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Historiek die de argumentatie kadert : 
 
1.Brugse en Loppemse adel. 
Het ganse Ancien Regime door, werden Brugge en het Brugse Vrije overwegend geleid door de 
adel. Het waren meestal renteniers die hun spaarcenten bij voorkeur in onroerend goed of in 
aandelen en obligaties belegden. Zij hadden  opmerkelijke woonhuizen in stad en trokken voor de 
gezonde lucht naar hun zomerverblijf in de rand. 
 
In 1756 verkocht de pastoor Elias Verdick , met toelating van de Oostenrijkse Prins Karel van 
Lotharingen, het bouwvallig Pastoriegoed (oude hoeve) aan Clement de Potter  
die er een buitenverblijf met stallingen bouwde .  
Het geslacht de Potter de Droogenwalle speelt een belangrijke rol in het ontstaan van het koninkrijk 
België.  Louis de Potter was  journalist van de ñCourrier des Pays-Basò.  
Door zijn heftige, antiregeringsgezinde artikels werd hij in korte tijd de leider van de oppositie  
tegen de regering van Koning Willem I. Zo smeedde hij de oppositie tot een hechte unie, het 
zogenaamde ómonsterverbondô, dat in 1830 de stoot gaf tot de Belgische revolutie en 
onafhankelijkheid.  
Zijn zus , Marie-Christine de Potter huwde met Joseph van Caloen  
en zo werd het pastoriegoed eigendom van de familie van Caloen.  
Het kasteel van Loppem zoals we het nu kennen, werd in 1856 gebouwd door Charles van Caloen 
en Savina de Gourcy, Zij besloten in Loppem een gloednieuw ómiddeleeuwsô kasteel in neogotische 
stijl op te richten.  
Het grootste ówapenfeitô van het kasteel valt te noteren op het einde van de Eerste Wereldoorlog. 
Van 24 oktober tot 25 november 1918 verbleef Koning Albert I met zijn familie op het kasteel van 
Loppem. Gedurende één maand was Loppem hoofdstad van het bevrijde België. Hier werd de 
fameuze Regering van Loppem gevormd, een drieledige regering met voor het eerst deelname van 
de socialisten. Enkele belangrijke politieke vernieuwingen werden te Loppem afgesproken: 
invoering van het algemeen enkelvoudig stemrecht voor mannen, erkenning van de syndicale 
vrijheid en de belofte van een Nederlandstalige universiteit te Gent. 
Tot juist voor de gemeentefusies had Loppem een telg van Caloen als burgemeester.  
Veel Brugse kastelen worden momenteel gebruikt als restaurant of hotel en kasteeldomeinen 
werden verkaveld. Het kasteel van Loppem is in een stichting van openbaar nut onderbracht door 
baron Jean van Caloen (1884-1972). De enige erfgenaam Roland van Caloen kreeg  een 
voldoende vermogen ter beschikking om ongehuwd en onbekommerd, in Andorra, te verblijven. 
 
De adel is de initiatiefnemer van ontginningen en ontbossing.  
Ze bezaten talrijke hofsteden en landbouwgebieden.  
Zij volgden alle nationale ontwikkelingen qua grondgebruik als grootgrondeigenaars op de voet,  
ook de ontwikkeling van de autostrade.  
 
2.Eerste autostrade : Aalter  ï Jabbeke (1937-1940)  
 
In Italië, in de regio rond Como en Varese, had een privémaatschappij in 1923 de bouw  
van een zogenaamde ñautostradaò (een weg alleen voor autoôs) aangevat 
In Duitsland kwamen in de jaren 1930 een aantal projecten van staatswege van de grond.  
Het waren de ñReichsautobahnenò, het antwoord van het nationaalsocialistische regime  
op de verkeersproblematiek en op de werkloosheid, waarop België zich zou laten inspireren..  
Ingenieurs Claeys en De Wulf, beiden tewerkgesteld bij de Dienst der Wegen van Brugge,  
brachten  in 1934 een dienstbezoek aan de werven van enkele Duitse autosnelwegen.  
Minister Hendrik De Man besliste in 1935 om tot het ontdubbelen van de oude steenweg  
Brussel-Oostende  te zorgen in de vorm van een autosnelweg.  
De oude steenweg uit 1931raakte immers oververzadigd en het verkeer, waarvan in 1935  
nog 10% door paarden getrokken werd, moest zich daarenboven doorheen de stadskernen  
van Aalst, Gent, Eeklo en Brugge wurmen.  
De aanleg zou niet enkel een drastische daling van de transportkosten teweegbrengen, maar ook 
de economische ontwikkeling van de doorkruiste gebieden stimuleren, zo werd geargumenteerd.  
 

De besluitvorming en tracébepaling voltrokken zich geheel buiten het parlement. 
Het tracé liep mooi op gronden van het kasteel van Loppem. Dat werd in Brussel geregeld. 
 
Er werd zelfs in 1933 een zandput gegraven op grond van de familie van Caloen door de firma 
Byttebier voor de aanleg van een deel van de E40 en dat werd ñDe Lac van Loppemò.  
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De ligging van dit eerste tracé van de E40 uit 1940, 
die buiten het parlement om geregeld werd 

in combinatie 
met de plannen rond de Oostkampse Baan uit 2010, 

brengt eenvoudige mensen, eigenaars van woningen uit 1921,  in grote spanning. 
Dat is het onderwerp van mijn bezwaar dat ik staaf met historische bronnen. 

 

 
 

  
De eerste spadesteek E40 in Beernem De materialen werden aangevoerd per spoor. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

De autostrade werd een ook barrière voor de afvoer  
van het water uit de verschillende beken. 

Het zuiden van Brugge kreeg daardoor nog meer waterproblemen.  
De problemen werden zeker erger door de golf van verkavelingen. 

 
 
 
2.Herbestemming van de gronden. Na bosontginning en landbouw : woningbouw.  
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In de 18
de

 eeuw hadden een tiental Brugse adellijke families een buitenverblijf op Loppem. 
In de 19

de
 eeuw hadden 20 eigenaars 77 % van de Loppemse grond in handen. 

Sinds 1940 vloeide een golf van verkavelingen door Loppem.  
Bevolking Loppem in 1940 : 2294   Bevolking Loppem in 2010 : 5110  stijging: 55% 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Devies van Loppems burgemeester Karl van Caloen was: ñ Loppem is een woongemeenteò 
Over de uitvoering van sommige verkavelingen zijn er nu vragen te stellen.  
Maar ze zijn er : Ieperweg, Dorp Eninck, Tillegem, wijk De Toekomst, wijk Rietmeers.  
Alleen Chartreuse en Oostkampse Baan (een verloren driehoek naast E40 en E403) ontsnapten 
aan de verkavelingdruk.   

Tot Bart Verhaeghe van Uplace grond zocht voor zijn ñshopping mall ñ annex voetbaltempel ! 
Hij kreeg een aanbod uit Loppem en alles zou weer in Brussel geregeld worden ! 

Beeld van bestaande huizen uit 1921 naast dat ñgeregeldeò trac® . 
Tot 1980 waren deze werkmanshuisjes eigendom van de familie van Caloen.  
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Via krantenadvertentie werden in 1980 vier fermettes te koop aangeboden. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
Bezwaar : In Brussel ñgeregeldò trac® van autostrade zorgt voor schade aan eigenaars. 

Blad  7 van 14 

 

 
 
 

Informatie uit de verkoopaktes  
bij meester Yvan Willemot notaris Gheerwijnstraat 13,  8000 Brugge.  
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De gemeente Zedelgem is op de hoogte  
en zorgt voor vergunningen bij verbouwingen: Hinnekens - Decambray 

 
 

 
 

 


